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■ Lans la technique anterieure de construction des pneu- 
matiques, on cherche a avoir una sebtion droite du pneuiaaticue 
dont l'elasticite est, pour une condition de deformation donnce, 
aussi constante que possible sur toute la peripii^rie du pneuma- 
5 tique. Si en effet l'une des sections etaii; cioins -iiastique , eiie 
constituerait un point dur qui engendrerait des vi orations dans 
le vehicule. Tin pneumatique se caracterise done, dans toutes ses 
sections, par une homogeneite des flancs, une section de la bande 
de rouleaent de surface quasi constante et ujie surface de contact 

10 de cette bande de roulement avec ie sol quasi constante, Ces ca- 
racteristiques se retrouvent aene dans les pneumatique s dits 
"neige" ou "agraires" a sculptures profondes, la section de la 
bande de rouletnent variant avec la forme des nervures mais sa 
surface d 1 ensemble etant pratiquement constante tout au moins si 

15 elle est integree sur une faible longueur de la peripherie du 
pneumatique. 

Dans la demande de brevet francjaise n° 72.17088 du 1 2 Mai 
1972, on a revendique un pneumatique pour vehicule assurant la 
detection d'une deformation anormale du pneumatique caracterise 

20 en ce qu'il presente sur au moins un de ses flancs lateraux, au 
moins un element en saillie qui vient au contact de la surface 
sur laquelle roule le pneunatique lorsque ce -dernier presente 
une deformation excedant une deformation prefixee. 

Cette demande de brsvet frangaise anterieure revendiajxait 

25 egalement un dispositif d'alerte monte sur un vehicule utilisant 
un pneumatique tel que ci-dessus, caracterise en ce qu'il comporte 
un detecteur de vibrations produisant un courant electrique trai—-^) 
te par un dispositif d ' amplification et un dispositif de filtrage 
et alimentant un signal d'alarme visuel et/ou auditif . . 

30 La presente demande de brevet a pour but de revendiquer 

des. pneumatiques susceptibles egalement de produire dans le vehi- 
cule des vibrations en cas de deformation anormale du pneumati- 
que, ces pneumatiques pre sent ant une plus grande efficacite et/ 
ou des caracteristiques techniques am£Liorees. En effet avec les 

35 pneumatiques decrits dans la demande N° 72.17088 les elements en 
saillie ne viennent au contact du sol que pour une deformation 
d^.ia importante du pneumatique. Or on a constate qu'une detection 
parfcLculaerement eSicace pouvait etre assure e aa enge^irant des vibrations 
dues a un faux-rond de la roue. Les elements en saillie decrits 

40 dans cette demande anterieure qui presentent soit par eux-meaies, 
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soit du fait de leur positionnement sur le fianc elasticue du 
pneumatique, une elasticite non negligeable, ne peuvent creer _un 
•faux rond gene rat eur de vibrations perceptibles que pour une de- 
forma.tion import ante du pneumatique qui ies conduit a absorber 
5 une partie important e de la charge. 

La presence invention a en consequence pour objet un 
pneumatique pour vehicule assurant la detection d 1 une deformation 
anormale de celui-ci f caracterise en ce cue, la section droite du 
pneumatique est heterogene le long de ia peripherie de celui-ci, 
10 au moins une section presentant une structure qui, en cas d 'uti- 
lisation anormale du pneumatique ,s 1 ecrase diff eremment par. rap- 
port aux sections qui n'ont pas la meme structure . 

La difference de structure susceptible d'etre mise en 
oeuvre dans le cadre de la presente invention peut etre de na- 
15 tures tres diverses, C'est ainsi cu'elle peut notaciment resulter 
d'une difference dans l 1 elasticite des f lanes,, de differences 
dans la matiere constitutive, le diametre, la disposition ou la 
longueur a l'etat non tendu des armatures, de . differences dans 
l'epaisseur et la nature du materiau du pneumatique et/ou de dif- 
20 ferences de formes de la section droite ou de la sculpture. 

Selon un mode, de realisation pref erentiel , la structure 
comporte des protuberances formant des saillies laterales dans 
la surface cylindrique de la bande de roulement, ces saillies 

occupant une certaine partie du developpement peripherique du * 
25 pneumatique. - * 

Selon un autre mode de realisation, au moins un des cotes .[ 
de la bande de roulement presente une succession de zones plus \ 
compressibles alternant avec des zones moins compressibles, ces i 
dernieres jouan-fe le mime role que ies elements en saillie. 
30 Dans ces modes de realisation, la bande de roulement pre- 

sente de preference, dans sa partie centrale une succession de 
zones plus compressibles alternant avec des zones moins compres- 
sibles, les premieres etant en regard des elements en saillie ou 
des zones moins compressibles d'au moins un des cotes lateraux. 
. 35 Les zones moins compressibles, conformes a 1 'invention, peuvent 

differer des zones plus compressibles par une plus petite propor- 
tion de rainures ou autres elements en creux des moulures ou par 
1 'utilisation d'un caoutchouc plus dur. 

Lors de la deformation d'un pneumatique sous I'effet 
40 .d'une surcharge, d'un sous-gonflage, d'une charge dissymetrique 
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ou d'ua defaut de .carrossage, les bords ou l'-uii des bords de la 
bande de roulement tendent a etre appliques relativement , plus 
fortement sur le sol oue la -parti e centrale de la bande de roule- 
merit. La present e invention- utilise cette caracteristique en mo~ 
dulant I'epaisseur ou l'elasticite de cette partie de bordure de 
la bande de roulement pour creer une vibration. 

Les saillies lateral es ou zones moins cocipressibles dans 
la surface de la bande de rouleaent peuvent avoir une section qui 
crolt ou decroit en fonction de la position radial s de cette sec- 
tion. Selon un mode de realisation particulier , cette section 
presente un accroissecient de surface notable pour le rayon de la 
surface de la bande de roulement qui correspond a Insure maxi- 
mal e du pneumatique . Avec cette disposition, les vibrations de- 
viendront beaucoup plus frequentes et beaucoup plus intenses Q 
15 lorsque le pneumatique aura atteint un degre d'usure prefixe. 

D'autres caracteristiques et a vantages de la presente 
invention apparaxtront a la lecture de la description de divers 
modes de realisation du pneumatique, faite ci-apres avec refe- 
rence aux dessins ci-annexes dans lesquels ; 
2o Pig. 1 est une vue en coupe partielle d'un pneumatique 

confonae k l 1 invention par un plan vertical passant par l'axe 
de la roue, la zone du pneumatique en contact avec le sol (Starrfc 
seule representee dans ses conditions de deformation normales; 

Pig. 2 est une vue en elevation lateral e partielle du 
25 pneumatique de figure 1 ; 

Pig. 3 est une vue developpee partielle du chemin de 
roulement du meme pneumatique; 

Pig. 4, 5 et 6 sont des rues analogues a figure 1 pour 
d'autres formes de realisation du pneumatique; 
30 Pig. 7 est une vue en elevation laterale partielle du 

pneumatique de figure 6; 

Fig. 8 est une vue developpee partielle de la bande de 
roulement d'un pneumatique constituant une variante de realisa- 
tion; 

35 Fig/ g est une vue en elevation laterale partielle d'un 

pneumatique constituant une variante de realisation et; 

Fig. 10 est, une vue developpee partielle de la bande de 
roulement du pneumatique de figure 9. 

Le pneumatique des figures 1 a 3 comporte dans la zone 
40 de raccordement entre la bande de roulement 1 comportant des 
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jra^ares 2 et Is flar.c 3r ass p r o oub r:::: cog 4 ccnx la . ::artio la 
plus e;:tcrno. radiale.r.cnt so ~rouve dans la surface ds la bay : de 
do roule.uent . Ces p r c tub e ran c e s ont une section trapesoxdale -qui, 
dan3 Is pneuriatique neuf, croxt d~ 1 abord , de 1? peripherie . vers 
5 1-3 centre , d 'une section 5 a une section 5, puis decroxt pour 
venir se racccrder avec la surface du xlanc 3 du pneumatique . 

Avoc cette forcie de protuberance, la surface de contact 
croit avec I ! usure et I f importance de la saillie foresee sur le 
cord lateral du pneuaiatique croxt egalement de sorte que les vi- 
10 orations caracteristiqu.es d'une deformation anormale apparaxtront 
pour uiie deformation anoraaale oioins prononcee, ce qui alertera 
1 'utilisateur. 

Les f injures 4 a 7 illustrent des vari antes- de realisation 
des protuberances . ou elements en saillie qui pertaettent de faire 
15 varier la section de contact au cours de l'usure. Ces figures 

representent , en position noraiaie d'appui, des sections de pneu- 
matiques et de leurs bandes de roulement 1 , ces sections etant 
hachurees, et des elements en saillie 4 dont ia section n'est pas 

hachuree pour mieux la distinguer des precedentes. 

— ' 

20 La figure 4 illustre une protuberance- dont la section en 

contact avec le sol diciinuera progressivecient ■ au cours de l'usure 
du pneuaiatique, la figure 5 illustre une protuberance dont, au 
contraire, la section en contact avec le sol croitra progressive- 
oient au cours de l'usure. Les figures 6 et'7 illustrent une pro- 

25 tuberance dont la section en contact avec le sol restera sensi- 
biement constante au cours de l'usure tant que celle-ci n'aura 
pas atteint un certain degre a partir duquel la surface 4 1 por- 
tera. La surface porteuse subira ainsi un accroissemcnt tres ra- 
pide en entraxnant une augmentation considerable de l'intensite 

30 et de la frequence d 1 apparition du signal d'alarme. Comcie illus- 
tr^ dans la figure 7, 1 1 augmentation de la surface d'appui des 
elements en saillie en fonction de l'usure peut se faire egale- 
ment par 6 panouiss etn.cn t de ccux-ci dans le sens du roulpcient, 
e'est-a-dire par accroissement de leur developpement periphericue 

35 au-dela d'un certain degre d'usure* 

Les effets analogues, d 1 augmentation .ou de reduction de 
i'effet des skillies au cours de l'usure, peuvent etre obtenus 
on rcalisant celles-ci en un materiau different, du reste de la 
bande de roulement et de resistance a l'usure different e • 

40 Les pneuciatiques ci-dessus decrits presentent, du fait 
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des protuberances lats rales au. contact du sol, une bande de rou- 
leaent dpnt la largeur de la surface d'appui varie periodiquement 

II peut en resulter. ur. phenocene vibratoire faibie mais 
non negiigeable. Pour y reaedier on peut utiiiser des bandes de 
roulement analogues a celles des pneunatiques representees aux 
figures 8 a 10. . 

Dans la bande de roulecient iliustree a la figure 8 les 
elements en saillie 4 on- un deveioppecient p^ripher ique sensible- 
sent plus grand . Pour oboenir en i'etat de deformation ncrral du 
pne una t ique une largeur portante de la biande de roulecent sensi- 
bleaent constante, on realise dans I'axe de cette bande des cavi- 
tes 7 dont le developpecient pcriphericue est sensiblement egal a 
celui des elements 4 en saiilie« 

La figure 9 illustre un node de realisation des elecients * 
en saillie dans, lequei ceux-ci ne sont plus des protuberances 
isoiees Qais resultent d ' epauiements ayant; 'one face 9 de niveau 
avec la licnite interieure des sculptures de la bande de roulement 
La bande de roulement, analogue a. celie representee a la figure 
8, est alors de preference telle que representee a la figure 10 
avec des cavites centrales 7 sur la longueur entre deux epaule- 
ments 9. Les cavites 7 et les epauiecients 9' peuvent etre des ca- 
vites ou creux ayant toute i'epaisseur des sculptures ou des 
zones dans lescueiles ces sculptures sont realisees de fag on a 
s'ecraser plus f acilement; cui des sculptures norciales. Ceci peut 
etre obtenu no tangent par. des rainures plus large s et plus rap- 
prochees les unes des autres ou, plus generalecnent , par une aug- 
mentation du raoport des creux et des pleins dans Ins sculptures . 
Ce resultat peut egaietnent etre obtenu par 1 1 ecaploi d'une aatiere: 
diffe rente ou ayant subi un traitement different. 

Les modes de realisation ci-dessus decrits a titre d 1 exem 
pies sont susceptibles de recevoir de noabreuses modifications 
sans sortir du cadre de la presente invention* 
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' a 5 v 5 :r d z c a -i i o y s 

1. Un pneumatique pour vehicule assurant . la defection 

d e s e s deiorca uions a nor ma les, caracterise en ce que la 
section droit e au pneumatique est ae zero gene le long de la pc-ri— 
5 phurie de celui-ci, au moins une section pre servant une struc- 
ture qui, en cas d 'utilisation anormale du pneumatique , s 1 ecrase 
differemment par rapport au:: sections qui n'ont pas ia meme 
structure, 

2. Un pneumatique pour vehicule seion ia revendication 1 
10 caracterise en ce que- ia difference de structure resulte d 'une 

difference dans 1 ' Elastic! ~e de ilancs. 

3. Un pneumatique pour vehicule seion la revendication 1 
caracterise en ce que la difference de structure resulte de dif- 
ferences dans la matiere constitutive, ie diaaetre, la disposi- 

15 tion ou ia longueur a l'etat non tendu des armatures. 

4. Un pneumatique pour vehicule seion la revendication 1 
caracterise en ce que la difference de structure resulte de dif- 
ferences dans l'epaisseur et ia nature du materiau du pneumati- 
que . 

20 5. Un pneumatique pour vehicule seion la revendication 1 

caracterise en ce que la difference de structure resulte de dif- 
ferences de formes de la section droite ou de ia sculpture, 

6. Un pneumatique pour vehicule seion la revendication 1 
caracterise en ce que la structure comporte des protuberances 

25 formant des saillies late rales dans ia surface cylindrique de ia 
bande de rouleoient, ces saillies occupant une certaine partie du 
developpement peripherique du pneumatique* 

7. Un pneumatique pour vehicule seion la revendication 1 
caracterise en ce qu'au moins un des cotes de la bande de roule— 

30 ment presente une succession de zones plus compressibles alter- 
nant avec des zones aoins compressibles, ces dernieres ^ouant le 
meme role que les elements en sailiie . 

8. Un pneumatique pour vehicule seion 1 'une queiconque des 
re vend! cations 6 et 7 caracterise en ce cue la bande de rouiement 

35 presente dans sa partie . central e une succession de ioones plus 

compressibles alternant avec des ^ones moins compressibles, les 
premieres etant en regard des elements en sailiie ou des -ones 
moins compressibles d 1 au moins un des cotes iateraux. 

9. Un pneumatique pour vehicule seion I'une queiconque 
40 des re vendi cations 7 et 8 caracterise en ce que les zones moins 
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compressibles different des zones plus coapressibles par une 
plus petite proportion de rainures . ou autre s elements en creux 
des moulures ou par 1 'utilisation d'un caoutchouc plus dur. 

10. Un pneumatiqu'e pour vehicule selon l'une quelconque 
5 des revendications 6 a 9 caraoterise en ce que les saiilies la- 
teral es ou zones moins compressibles dans la surface de la bande 
de roulement ont une section qui croit ou decroit en fonction de 
la position radiale de cet-te section. 

11. Un pneuciatique pour vehicule selon la revendication 
10 10 caraoterise en ce que la section presente un accroissement de 

surface notable pour le rayon de la surface de la bande de roule- 
ment qui correspond a l'usure maximale du pneucnatique. 

12. Un pneumatique pour vehicule suivant la revendication 
10 caraoterise en de que les saiilies laterales sont realisees en 

15 un materiau s'usant plus facilement ou moins facilement que le na- 
teriau de la bande de roulement. 



